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Ablauf

17.30 Uhr Begrifung und Einflhrung

Organisatorisches

Stand der Planung
Rudiger Daumer, Strallen.NRW

Variantenauswahl: Aufbau der Analyse
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT GmbH

Ruckfragen

Verkehrliche Bewertung
Dr. Frank Weiser, Brilon Bondzio Weiser

Verkehrliche Bewertung (Bauzustand) und wirtschaftliche Bewertung
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT GmbH

Umweltfachliche Bewertung
Frank Bechtloff, COCHET CONSULT

Ruckfragen und Diskussion

Pause

Variantenauswahl: Methodik der Abwagung
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT GmbH

Weiteres Vorgehen
Rudiger Daumer, Strallen.NRW

Ruckfragen und Diskussion

Ausblick

ca. 21.00 Uhr Ende der Veranstaltung
3 | Rheinspange 553 — 4. Politischer Begleitkreis | 28.10.2020
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Landesbetrieb Straffenbau Nordrhein-Westfalen

Stand der Planung
Rudiger Daumer, StralRen.NRW
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Planungsprozess: Wo stehen wir? Straflen.n w.

Landesbetrieb Straffenbau Nerdrhein-Westtalen

Wir stehen hier

Genehmigungsplanung | Ausfithrungsplanung
& Planfeststellung & Bau

mind. 1 Jahr bis 2030

Vorplanung Entwurfsplanung

& Linienbestimmung

ca. 2 Jahre

ca. 3-4 Jahre

uvs* / Varianten!ntersuchung Linie festgelegt Vorentwurf  PF-Antrag* PF-Beschluss
genehmigt
UVS Abstimmunggtermine  Offenlage/Biirgerinformation Offenlage Erérterung
Linienbestimmung PF-Unterlagen

Informeller, kontinuierlicher Beteiligungsprozess

* UVS: Umweltvertraglichkeitsstudie; PF: Planfeststellung

5 | Rheinspange 553 — 4. Politischer Begleitkreis | 28.10.2020
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Stand der Objektplanung Straflen.n w.
Stufe 1: Stufe 2: Q
Grobvarianten- Vertiefende
untersuchung Untersuchung

/Auswah! sinnvoller Vorzugsvariante
Varianten

Die Grobvariantenuntersuchung ist abgeschlossen.
Eine Auswahl sinnvoller Varianten liegt vor.

6 | Rheinspange 553 — 4. Politischer Begleitkreis | 28.10.2020



Einordnung in den Prozess StraBenn w.

Wir stehen hier

2018 2019 2020 2021

718 lol10l112]1]2]3]als]6]7]e]olt0l11]12]1]2]3lals]6]7]8lolt0fi1]12]1]2]3]4]5]6

Verkehrsuntersuchung

Umweltvertraglich- Planungsraumanalyse
keitsstudie, Vertiefende Raumanalyse
FFH-Vertraglich- Wirkungsprognose / Variantenvergleich
keitspriifung  FFH-Vertraglichkeitsprifung

Stufe 1 Grundlagenermlttlung
Grobvarianten Grobvarianten
Geotechnische Machbarkeit
untersuchung . .
Immissionen Larm / Luft
Variantenauswahl
Linie A553
Stufe 2 Autobahnkreuze / Anschlusstellen
Vertiefte Geotechnische Bewertung
Untersuchung Immissionen Larm / Luft
Technischer Varantenvergleich
Zusammenfiihren Technik und Umwelt

Die Grobvariantenuntersuchung ist abgeschlossen.
Eine Auswahl sinnvoller Varianten liegt vor.

7 | Rheinspange 553 — 4. Politischer Begleitkreis | 28.10.2020
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Variantenauswahl: Aufbau der Analyse
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGES53

Variantenauswabhl:
Aufbau der Analyse

Themen der Prasentation

1. Variantenubersicht
2. Bewertungsmethode

28.10.2020
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGES53

LVl

(]

Variantenubersicht

Verknupfungspunkte

Wahl der Verknipfungspunkte der A553 mit der

@ . A 555 und der A59 im direkten Zusammenhang
N\ mit einer moglichen Rheinquerung

Freiraume fiar Verkntpfungspunkte und

anschlieRende Trassenkorridore
28.10.2020
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==RHEINSPANGES53

4. Begleitkreis

Variantenubersicht

A TRASRET

28.10.2020
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) E INGENIEURE

4. Begleitkreis
==RHEINSPANGES553 _ - .
Variantenubersicht

Ubergang von denkbaren zu sich aufdrangenden Varianten

* Rechtsrheinisch theoretisch 5x5=25 Varianten zuztglich Untervarianten
* Fruhzeitiger Ausschluss von Varianten, die
— aufgrund ihrer diagonalen Fuhrung zu einer starken Raumzerschneidung
fUhren
— grofRe Umwegstrecken beinhalten und damit wenig attraktiv sind

28.10.2020 12
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Q\ 4. Begleitkreis INGENIEURE

==RHEINSPANGES53

Variantenubersicht

Im nachsten Schritt werden flr die sich aufdrangenden Verbindungsoptionen

richtlinienkonforme Trassen berechnet.
Bei der Trassierung werden die Informationen der Raumwiderstandskarte in

einer der Planungstiefe entsprechenden Genauigkeit beachtet

LLLLLL

Ranzel

& Verknupfungen West (A553/ A555)
5 Verknupfungen Ost (A553/ A59)

"~ 4 Rheinguerungen als Briicke

5 Rheinquerungen als Tunnel

" 12 Linien zwischen Rhein und A59

28.10.2020 13
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553 : - :
Variantentbersicht
Die Varianten sind modular aufgebaut. Sie bestehen aus
« einer Verknupfung West (A555/A553)
* einer Rheinquerung (Bricke oder Tunnel)
« einer Linie zwischen Rhein und A59
» einer Verknupfung Ost (A553/A59)
17 Varianten (sinnvolle Kombinationen der Module) wurden betrachtet:
NPLENP RPN NS NS NS o
N D DSBS DN DN B DSBS DS D S
S S S S S S S S S S S
S LT EVE VLI E LIS
Modul
Verknipfung West W1 | wil | Wil | Wl | W2 ]| W2 | W2 | W2 | W2 ]| W2 | W2 | W2 ] W2 W3 | W3] W3] W4
Rheinquerung 1.1B| 1.1B| 1.1B| 1.1B| 2.1B| 2.1T| 2.1B| 2.1T| 2.1B| 2.1T| 2.2T | 2.3B| 2.3T | 3.1B| 3.1T | 3.1T | 4.1T
Linie Ost L1 L2 L3 L4 L5 LS Léa | Lea | Leéb | L6b L7 L8 L8 L9a | L9a | LSb | L10
Verkniupfung Ost 01 01 02 | 03 02 02 | O3 03 04| 04 | O3 03 03 03 03 05 05

Variantenname gibt die Kombination der Module wieder:

28.10.2020
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGE553 _ - .
Variantenubersicht

17 Linienvarianten wurden bewertet und es wurden 9 sinnvolle Varianten
abgeleitet, die in der nachsten Stufe vertieft untersucht werden.

28.10.2020 15
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4. Begleitkreis INGENIEURE

==RHEINSPANGE553
Bewertungsmethode

Wie wurden die sinnvollen Varianten herausgearbeitet?

Die Bewertungsmethode begriindet sich aus den 3 Zielfeldern:

Verkehrliche Wirkung Wirtschaftlichkeit Umwelt

Fur die Zielfelder werden Ziele definiert. Die Ziele werden mit Kriterien
beschrieben.

Fur jedes Zielkriterium wird pro Variante ein Kennwert ermittelt, der angibt, ob
die Variante das Ziel gut oder schlecht erfullt. Die Kennwerte koénnen
guantitativer Art (Mengenangaben) oder qualitativer Art (Benotung) sein.

Aus den Kennwerten werden Zielerreichungsgrade berechnet.

28.10.2020




) E INGENIEURE

4. Begleitkreis
==RHEINSPANGES553

Bewertungsmethode
Zielfelder

Verkehrliche Wirkung Wirtschaftlichkeit

z.B. Zielfeld ,Verkehrliche Wirkung*

Verringerung der Verbesserte Zuverlassigkeit des
StralRennutzerkosten Raumerschlie3ung Verkehrsablaufes

Schnelle Realisierung des Geringe Verkehrsbeeintrachtigung
Gesamtvorhabens auf Autobahn im Bauzustand

Kriterien
z.B. Ziel ,Schnelle Realisierung des Gesamtvorhabens®

Bauzeit [Jahre] I

28.10.2020 17
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==RHEINSPANGES53

4. Begleitkreis

Bewertungsmethode

Zielfeld

Ziel

mafigebendes
Modul

Kriterium

Kennwert

Zielerreichungsgrad

Wirtschaftlichkeit

Autobahnknoten . . Klassifizierung
Einschatzung Aufwand . =1-(Kennwert,;-1)/5
A555 1bis 6
Verlegung bedeutender P
; . . . Klassifizierung
Versorgungsleitungen Rheinquerung | Einschatzung Aufwand 1bis 6 =1-(Kennwerty;-1)/5
vermeiden Autobahnknot i fs
utobahnknoten assifizierun
ACO Einschatzung Aufwand 1bis 6 : =1-(Kennwert;-1)/5
Autobahnknoten|Soziale und Okonomische | Klassifizierung
. . . =1-(Kennwerty-1)/5
A555 Einschatzung 1bis 6
Inanspruchnahme Soxtal TGE sche | Klassifiz
hochwertiger Nutzfldche | Rheinquerung oziale .un B onomische ass! |'2|erung =1-(Kennwerty;-1)/5
. Einschatzung 1bis 6
vermeiden = = = =
Autobahnknoten|Soziale und Okonomische | Klassifizierung ~1-(Kennwert,-1)/5
A59 Einschitzung 1bis6 - Vi
Niedrige . . .
Gesamttrasse Baukosten [Mio. €] Mio. € = Min (Kosten ,; : Kosten,,;;)/ Kosten y;

Investitionskosten

28.10.2020
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4. Begleitkreis

INGENIEURE

==RHEINSPANGES53
Bewertungsmethode
. . mafigebendes . . .
Zielfeld Ziel & Kriterium Kennwert Zielerreichungsgrad
Modul
. . L Klassifizierung
Wohnen Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Erholen Gesamttrasse Einschatzung Eingriff llbl_zsl 12“ & =1-(Kennwert,-1)/11
i
Klassifizierun
Biotope Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1Ib|,zsl 12“ . =1-(Kennwert,-1)/11
i
Klassifizi
Tiere Gesamttrasse Einschatzung Eingriff as;lbllmi;ung =1-(Kennwert,-1)/11
is
Klassifizierun
Flache Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 E =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Umwelt Boden Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 e =1-(Kennwert,-1)/11
. . L Klassifizierung
Grundwasser Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Oberflachenwasser Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 biz 1 . =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Luft und Klima Gesamttrasse Einschatzung Eingriff llbl_zl 12“ & =1-(Kennwert,-1)/11
i
Klassifizierun
Landschaftsbild Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1Ib|,zsl 12“ 2 =1-(Kennwert,;-1)/11
i
Klassifizierun
Landschaftsraum Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 . =1-(Kennwert,-1)/11
Klassifizierun
Kulturelles Erbe Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 E =1-(Kennwert,;-1)/11

28.10.2020
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’Cé 4. Begleitkreis 'NGE!":EURE

==RHEINSPANGES53

Bewertungsmethode

Festlegung von
Zielen und Bewertung der

Zuordnung von
Zielfeldern und Kennwerten grade [%]

- . Summe der

Multiplikation der gewichteten

vae\/?élﬁ?lhjggedne¥0r Zielerreichungs- Zielerreichungs-
J grade mit dem grade ergibt Ziel-

erreichungsgrad

die Ziele Zielgewicht
einer Variante

Je hoher der Zielerreichungsgrad einer Variante ist, umso besser erfullt die Variante
die Ziele.

Da die Gewichtungen sich auf den Zielerreichungsgrad der Varianten auswirken,

werden die Gewichtungen einer Sensitivitadtsanalyse unterworfen.
28.10.2020 20
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Rickfragen
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Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westtalen

Verkehrliche Bewertung

Dr. Frank Weiser, Brilon Bondzio Weiser
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Brilon
Q\ Bondzio E

Weiser
RHEINSPANGES553

WWW.STRASSEN.NRW.DE Ingenieurgeselischaft
far Verkehrswesen mbH

e
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GroBraumlge Verkehrsuntersuchung
Raum KdIn-Bonn inkl. Rh‘elnspange §53
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Grundlagen und Vorgehensweise

« Die Bewertung der verkehrlichen
Wirkung wird auf der Grundlage des
Verkehrsmodells durchgefihrt.

« Es erfolgt eine Betrachtung des
gesamten Netzes im Untersuchungs-
raum Uber ein ganzes Jahr.

« Die Bewertung orientiert sich an
der Vorgehensweise der Bundes-
Verkehrswegeplanung.

M o d e I I au SS C h n itt @ panirsatilopdlitylrsnds FiEpead

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH




Brilon
Bondzio

Drei Kriterien der verkehrlichen Wirkung e

Ingenieurgesellschaft
far Verkehrswesen mbH

mafRgebendes
Modul

Zielfeld Ziel Kriterium Kennwert Zielerreichungsgrad

« Zur Bewertung wurden die drei Kriterien Veranderung der Reisezeiten,
der Betriebskosten und der Zuverlassigkeit herangezogen.

« Alle drei Kriterien betreffen zugleich volkswirtschaftliche Aspekte, die
Ergebnisse werden in der Einheit Euro pro Jahr [€/a] angegeben.

GroRraumige VU Raum Kdéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 25



Bondzio

Kriterien der verkehrlichen Wirkung e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Nutzen durch Veranderung der Reisezeitkosten

« Ermittelt wird die Differenz zwischen dem aufsummierten Zeitbedarf
fur die Verkehrsabwicklung 2030 ohne die Rheinspange und dem
aufsummierten Zeitbedarf flr die jeweils untersuchte Variante.

* Die Reisezeitkosten ergeben sich durch Multiplikation des
aufsummierten Zeitbedarfs mit einem Zeitkostensatz je
Fahrzeuggruppe (z.B. Pkw, Lkw etc.).

« Geringere Reisezeitkosten entsprechen einem (positiven)
volkswirtschaftlichen Nutzen der jewells untersuchten Variante im
Vergleich zur Situation ohne Rheinspange.

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 26



Kriterien der verkehrlichen Wirkung e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Nutzen durch Veranderung der Reisezeit

« Berechnung der Reisezeitkosten TK je Fahrzeuggruppe:

LG
TK = 727 L TeQrpWT  [€/al
R

ViRt

mit: i - Nummer einer Strecke im Verkehrsmodell
- Fahrtrichtung (R = 1 oder 2)
- Nummer eines Zeitraumes mit annahernd gleichem Verkehrsablauf

- Geschwindigkeit [km/h]

R

t

Q - Verkehrsstéarke in einer Fahrtrichtung [Kfz/h]

Vv

T - Dauer eines Zeitraumes mit annédhernd gleicher Verkehrsstarke

LG - Lange eines Netzabschnitts [km]
WT - Zeitkostensatz fur die betrachtete Fahrzeuggruppe [€/[Kfz*h)]

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 27



Bondzio

Kriterien der verkehrlichen Wirkung e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Nutzen durch Veranderung der Betriebskosten

« Ermittelt wird die Differenz zwischen den aufsummierten Betriebskosten
fur die Verkehrsabwicklung 2030 ohne die Rheinspange und den
aufsummierten Betriebskosten flr die jeweils untersuchte Variante.

« Die Betriebskosten setzen sich aus geschwindigkeitsunabhangigen
Betriebskostengrundwerten (fahrleistungsabhéangige Abschreibung,
Reifenverschleil, Instandhaltung und Wartung sowie Schmierstoffe) und
geschwindigkeitsabhangigen Kraftstoffverbrauchskosten zusammen.

« Geringere Betriebskosten entsprechen einem (positiven)
volkswirtschaftlichen Nutzen der jewells untersuchten Variante im
Vergleich zur Situation ohne Rheinspange.

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 28



Kriterien der verkehrlichen Wirkung e N

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Nutzen durch Veranderung der Zuverlassigkeit

« Die Zuverlassigkeit eines Verkehrsnetzes wird auf der Grundlage der
Abweichungen der Reise- bzw. Transportzeiten bzw. der
Ankunftszeiten von einem erwarteten Mittelwert beschrieben.

* In die Bewertung fur das Jahr 2030 fliel3en Streckenabschnitte mit
Auslastungen von udber 75% ein, die in der untersuchten Variante eine
geanderte Auslastung gegenuber der Situation ohne Rheinspange
aufweisen.

* Auch Veranderungen der Zuverlassigkeit werden auf der Grundlage der
damit verbundenen Kosten bewertet: Geringere Kosten aufgrund einer
hoheren Zuverlassigkeit der untersuchten Variante entsprechen einem
(positiven) volkswirtschaftlichen Nutzen.

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 29
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Verkehrsmodell - Ergebnisse s

Ingenieurgeselischaft
fir Verkehrswesen mbH

Beispiel:
Variante V1B

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 2030 [Kfz/24h]

stilag-tllidlcends

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553



Verkehrsmodell - Ergebnisse

Beispiel:
Variante V1B

Durchschnittliche tagliche
Verkehrsstarke 2030 [Kfz/24n]
Zuséatzliche Belastungen/Entlastungen

Wegen der dargestellten
Verkehrsverlagerungen kommt es
zu Veranderungen der Reisezeit-
kosten, der Betriebskosten und
der Kosten aufgrund der
Zuverlassigkeit.

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553

Brilon
Bondzio
Weiser

X

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

31



Zweistufige Ermittlung der Wirkungen

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553

Brilon
Bondzio
Weiser

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Die methodisch
aufwandige Berechnung
wurde flr vier Varianten
durchgefihrt, die den
gesamten Planungs-
raum abdecken.

Die weiteren Varianten
wurden anhand ihrer
relativen Lage,
Trassierung und
Anbindungspunkte unter
Berlicksichtigung der
Ergebnisse der vier
detailliert untersuchten
Varianten bewertet.

32



Ergebnisse der verkehrlichen Bewertung e

Ingenieurgesellschaft
fir Verkehrswesen mbH

Rangfolge der Varianten anhand der verkehrlichen Wirkungen

(1 =am besten, 9 = am schlechtesten)

Kriterium  V1B* V2B V3B* V4B V5B V5T V6aB* V6aT V6bB V6bT V7T V8B V8T V9aB V9aT V9bT V10T*

Betriebs-
kosten

Reisezeiten 4 4 1 1 8 9 2 3 2 3 3 5 6 5 6 7 7

Zuverlassig-

. 1 1 2 2 4 5 8 9 8 9 9 6 7 6 7 3 3
keit

* mithilfe des Verkehrsmodells berechnete Varianten

Grolraumige VU Raum Kéln-Bonn inkl. Rheinspange 553 33



Brilon
Q\ Bondzio E

Weiser
RHEINSPANGES553

WWW.STRASSEN.NRW.DE Ingenieurgeselischaft
far Verkehrswesen mbH

e
*PORZ

GroBraumlge Verkehrsuntersuchung
Raum KdIn-Bonn inkl. Rh‘elnspange §53;
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Landesbetrieb Straflenbau Nordrhein-Westtalen

Verkehrliche Bewertung (Bauzustand) und

wirtschaftliche Bewertung
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT GmbH
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGES53

Verkehrliche Bewertung (Bauzustand)
und wirtschaftliche Bewertung

am Beispiel der Variante V4B

1. Ubersicht tiber die Variante V4B
2. Kennwerte fur Teilzielfeld ,Verkehrliche Wirkung im Bauzustand®
3. Kennwerte fur Zielfeld ,Wirtschaftlichkeit"

28.10.2020 36
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGES553
maRgebendes
Zielfeld Ziel g Kriterium Kennwert Zielerreichungsgrad
Modul
Autobahnknot Klassifizi
utobannknoten Einschatzung Aufwand asst |.Z|erung =1-(Kennwerty;-1)/5
A555 1bis 6
Verlegung bedeutender P
f . . . Klassifizierung
Versorgungsleitungen Rheinquerung | Einschatzung Aufwand 1bis6 =1-(Kennwert,;-1)/5
vermeiden : _'s_'
Autobahnknoten Einschitzuna Aufwand Klassifizierung ~1-(Kennwert,-1)/5
A59 & 1bis6 - i
Autobahnknoten|Soziale und Okonomische | Klassifizierung
. . . =1-(Kennwert;-1)/5
A555 Einschatzung 1bis 6
Inanspruchnahme ol T o
hochwertiger Nutzflache | Rheinquerung ozale fm . onomiscne ass! |.Z|erung =1-(Kennwert,;-1)/5
. Einschatzung 1bis 6
vermeiden : = : =
Autobahnknoten|Soziale und Okonomische | Klassifizierung ~1-(Kennwerty-1)/5
A59 Einschatzung 1bis 6 ) Vi
Niedrige Gesamttrasse Baukosten [Mio. €] Mio. € = Min (Kosten ,; : Kosteny,,)/ Kosten
Investitionskosten ‘ : - Vi Vi Vi
28.10.2020 37
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4. Begleitkreis

==RHEINSPANGES53

Variante 4B

Nachfolgend wird die Bewertung der verkehrlichen Wirkung (Bauzustand)
und der Wirtschaftlichkeit exemplarisch anhand der Variante 4B erlautert

e A Eath :

‘f =
I /,/ :\
L/

.. Ao 48
\/ I
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Variante 4B

Verknupfungspunkt A 555/ A 553 (W1)

« Es sind umfangreiche Anderungen am untergeordneten Netz (Anbindung Godorf tiber L150
und im Bereich des Autobahnkreuzes) erforderlich.

* Auch sind umfangreiche Bauprovisorien fur das Bauen unter Verkehr im Bereich Godorf
erforderlich.

‘Vreranpfuﬁgspu'hl;f_m
| A555/A553 - W1 -

e

T [ % l“r'fl‘ / A
11| @ | | UA 4
- | ; | ; \\
= T iisn
1' “Elﬂ' \_l
| | 1
\ - |
_— i; ‘ W/
1 AK A555/A553
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGES53

Variante 4B

Raumliche Darstellung Verkntpfungspunkt A 555/ A 553 (W1)

28.10.2020
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==RHEINSPANGES553

28.10.2020

4. Begleitkreis
Variante 4B

Kerkrader Stral3e wird von

A553 Uberbaut
Tor 2 von LyondellBasell

betroffen

41
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGE553
Variante 4B

Bruckenpfeiler auf Gelande des Godorfer Hafens

28.10.2020 42



LR

4. Begleitkreis
RHEINSPANGES53

Variante 4B

Aufstanderung im Retentionsraum Langel

28.10.2020
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Variante 4B

Verknupfungspunkt A 59 / A 553 (O3)

« Die Lage des Verknupfungspunktes erfordert einen Eingriff in den 6stlich der A 59
gelegenen Baggersee, auf der Westseite verlauft die neue A 553 zwischen den
Baggerseen

« Der Eingriff in das westliche Naturschutzgebiet wird durch einen erforderlichen
Mindestradius fir direkte Rampen von 125 Meter minimiert

28.10.2020 44




LR G

4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel:  Schnelle Realisierung des Gesamtvorhabens

Ein kleinraumiger, zeitaufwandiger Bauablauf ist erforderlich.

Das Autobahnkreuz Godorf und die Rheinbricke kénnen nicht unabhangig voneinander
hergestellt werden.

Bauzeit 10 Jahre

maRgebendes
Modul

Zielfeld Ziel V1B | V2B | V3B ’ V4B ‘ V5B | V5T [V6aB|V6aT|V6EbB|V6EbT| V7T [ V8B | V8T [V9aB|V9aT|V9bT|V1O0T

Kriterium

28.10.2020 45
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Geringe Verkehrsbeeintrachtigung im Bauzustand
Modul: Autobahnknoten A555

Der Ausbau der Anschlussstelle zum Autobahnkreuz ftihrt zu erheblichen Verkehrsbeein-
trachtigungen. Mit Vollsperrungen von Abbiegebeziehungen und daraus folgenden
Verkehrsverlagerungen im nachgeordneten Netz ist zu rechnen.

Im Bauzustand sind die Abbiegebeziehungen A553 «» L150/Kerkrader Stral3e erheblich
beeintrachtigt. Dies fuhrt zu zuséatzlichen Beeintrachtigungen des durchgehenden
Verkehrs.

Neue Bricke im Zuge der A555 erfordert eine 4+0 Verkehrsfiihrung

Note: 5

maRgebendes

Zielfeld Ziel
Modul

Kriterium

V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT|V6bB|VEbT| V7T [ V8B | V8T [V9aB|V9aT|VObT|V1O0T
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Geringe Verkehrsbeeintrachtigung im Bauzustand
Modul: Autobahnknoten A59

Es ist nur eine geringe Beeintrachtigung des durchgehenden Verkehrs zu erwarten, da nur
eine Brucke Uber die bestehende A59 erforderlich ist.

Uberleitungen und Fahrstreifenreduktionen sind nicht erforderlich.

Note: 1

malgebendes
Modul

Zielfeld Ziel

Kriterium V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT [VebB|VEbT| V7T | V8B | V8T |V9aB|V9aT|VobT| V10T
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Verlegung bedeutender Versorgungsleitungen vermeiden
Modul: Autobahnknoten A555

Es liegen Fernrohrleitungen beidseits der A555 und beidseits der L150 westlich der A555.
Eine Hochspannungsfreileitung quert die L150 und verlauft parallel zur A555.

Die Herstellung von Ersatztrassen hat erhebliche Eingriffe in die Randnutzungen zufolge.

Note: 4

maRgebendes
Modul

Kriterium V1B | V2B | V3B ’ V4B ‘ V5B | V5T [V6aB|V6aT|V6EbB|V6EbT| V7T | V8B | V8T [V9aB|V9aT|VObT|V10T

Zielfeld Ziel
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Verlegung bedeutender Versorgungsleitungen vermeiden
Modul: Rheinquerung

Im Bereich der Kerkrader Str. sind unterhalb der zuktinftigen Vorlandbriicke umfangreiche
Leitungssicherungen und Leitungsverlegungen erforderlich.

Die Herstellung von Ersatztrassen hat erhebliche Eingriffe in die Randnutzungen zufolge.

Die Shell Pipeline Connect muss gesichert, aber nicht verlegt werden.

Note: 3

malgebendes

Zielfeld Ziel Modul Kriterium V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT [VebB|VEbT| V7T | V8B | V8T |V9aB|V9aT|VobT| V10T

28.10.2020
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Verlegung bedeutender Versorgungsleitungen vermeiden
Modul: Autobahnknoten A59

Der Bereich des rechtrheinischen Verknipfungspunktes O3 wird in Ost-West-Richtung von
der Nato-Pipeline und in Nord-Sud-Richtung von zwei Gasleitungen durchquert.

Mit entsprechenden Sicherungsmaflinahmen sind Ersatztrassen im Nahbereich der
Autobahn madglich.

Note: 3

maRgebendes

Zielfeld Ziel Modul Kriterium V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT|VebB|V6bT| V7T [ V8B | V8T [V9aB|V9aT|V9bT|V1O0T
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4. Begleitkreis
Kennwerte V4B

==RHEINSPANGES53

Ziel: Inanspruchnahme hochwertiger Nutzflache vermeiden

Die Inanspruchnahme von hochwertigen Nutzflachen hat sowohl soziale als auch
Okonomische Aspekte.

Dem sozialen Aspekt — sprich der Inanspruchnahme von Wohngeb&uden — wird ein
besonderes Augenmerk geschenkt, auch wenn die reinen Erwerbskosten flr die
notwendigen Flachen im Verhaltnis zu den Gesamtprojektkosten nachrangig sind.

Die Inanspruchnahme von Bebauung auf Industrie- oder Gewerbeflachen wird als
kritischer eingestuft, als die Inanspruchnahme von unbebauten Flachen. Zu beachten ist
weiterhin, ob sich durch die Inanspruchnahmen erhebliche Auswirkungen auf den
Betriebsablauf der Unternehmen ergeben.

Die Inanspruchnahme von landwirtschaftlichen Nutzflachen wird nicht hier, sondern im
Zielfeld Umwelt erfasst.

28.10.2020
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B
Ziel: Inanspruchnahme hochwertiger Nutzflache vermeiden

Modul: Autobahnknoten A555

NO&rdlich und stidlich der L150 werden Industrieflachen der LyondellBasell Gberbaut. Auf den
Flachen befinden sich keine Produktionseinrichtungen. Die Flachen dienen in erster Linie
der Materiallogistik.

Im Sudost-Quadranten des geplanten Autobahnkreuzes Godorf befindet sich das Tor 2 der
LyondellBasell. Uber dieses Tor wird der LKW-Verkehr abgewickelt. Der Neubau
beeintrachtigt die Funktion der Toranlage.

Note: 5

maRgebendes

Zielfeld Ziel
ielfe ie Modul

V1B | V2B | V3B ’ V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT|V6bB|V6bT| V7T | V8B | V8T |V9aB|V9aT|VobT|V10T

Kriterium
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B
Ziel: Inanspruchnahme hochwertiger Nutzflache vermeiden

Modul: Rheinquerung

Auf Nordseite der Kerkrader Stral3e werden mehrere Wohngrundstticke durch das
Brickenbauwerk tberspannt.

Anliegende Wohngrundstiicke werden durch den Neubau verschattet.
Der Eingriff in den Betriebsablauf des Hafens Godorf ist nur wahrend der Bauzeit gegeben.

Der Pylonpfeiler nimmt Flachen des Hafens dauerhaft in Anspruch

Note: 5

maRgebendes

Zielfeld Ziel Modul Kriterium V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT [VebB|VEbT| V7T | V8B | V8T |V9aB|V9aT|VobT| V10T
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B
Ziel: Inanspruchnahme hochwertiger Nutzflache vermeiden

Modul: Autobahnknoten A59

Die Inanspruchnahme des Baggersees wird vernachlassigt, da die Auskiesung im
betreffenden Bereich bereits abgeschlossen ist.

Note: 1

maRgebendes
Modul

Zielfeld Ziel

Kriterium V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T |V6aB|V6aT|V6bB|VEbT| V7T [ V8B | V8T [V9aB|V9aT|VObT|V10T
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGE553
Kennwerte V4B

Ziel: Niedrige Investitionskosten
Modul: Gesamttrasse

Relativ hohe Investitionskosten im Verhéaltnis zu anderen Briuckenvarianten:

* Ein- und Ausfahrstreifen des Autobahnkreuzes Godorf reichen bis auf die Rheinbrlcke,
so dass hier nicht 2 x 2 sondern 4 x 4 Fahrstreifen erforderlich sind.
* Im Retentionsraum Langel wird die A553 aufgestandert gefinhrt.

Kennwert: 560 Mio. €

Zielfeld Ziel maRgebendes Kriterium viB | v28 | v3B ’ V4B ‘ V5B | V5T |V6aB|veaT|vebs|vebT| v7T | vas | vaT |voas|vaaT|venT|vior

Modul
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Q 4. Begleitkreis

INGENIEURE

—RHEINSPANGES53

Umweltfachliche Bewertung

1. Zusammenfassung der Ergebnisse der Raumanalyse UVS
2. Bewertung der Varianten — Methodik
3. Bewertung der Varianten — Ergebnisse

4. Bewertung der Varianten — Beispiel BVWP-Trasse

@- COCHET CONSULT
Ingenieurbiiro Lohmeyer
GmbH & Co. KG
Immissionsschutz, Kiima,
Aerodynamik, Umweltsoftware

DR. SPANG
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—RHEINSPANGES553

Raumanalyse UVS

ISS€e

1. Zusammenfassung der Ergebn

Realnutzung

58
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—RHEINSPANGE553
1. Zusammenfassung der Ergebnisse Raumanalyse UVS

Raumwiderstand

Raumwiderstand

Sehr hoch
Hoch

Mittel bis hoch
Mittel

Malkig

Gering

Gewasser

Gewerbe/Industrie

Bahnanlagen
59
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—RHEINSPANGE553
1. Zusammenfassung der Ergebnisse Raumanalyse UVS

S

Rechtsrheinischer
Freiraum:

Grunde fur den
hohen
Raumwiderstand

Fauna

Vorkommen von
planungsrelevanten
Feldvogelarten,

der Wechselkrote und
diversen anderen Arten
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—RHEINSPANGE553
1. Zusammenfassung der Ergebnisse Raumanalyse UVS

Rechtsrheinischer
Freiraum:

Grunde fur den
hohen
Raumwiderstand

Boden
Schutzwirdige Boden
aufgrund ihrer
natdrlichen

hohen Ertragsfahigkeit
fur die Landwirtschaft

61
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—RHEINSPANGE553
1. Zusammenfassung der Ergebnisse Raumanalyse UVS

Rechtsrheinischer
Freiraum:

Grunde fur den
hohen
Raumwiderstand

Wasser
Trinkwasserschutz-
gebiete

62
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—RHEINSPANGE553
1. Zusammenfassung der Ergebnisse Raumanalyse UVS

Rechtsrheinischer
Freiraum:

Griunde fur den
hohen
Raumwiderstand

Landschaftsraum
Unzerschnittene

verkehrsarme Raume
(UZVR)

1-5 km?
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-
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2. Bewertung der Varianten — Methodik

Festlegung der Kennwerte und Ermittlung der Zielerreichungsgrade

auf Grundlage der Abschatzung des voraussichtlichen Eingriffs

maflgebendes . . .
Zielfeld Ziel g Kriterium Kennwert Zielerreichungsgrad
Modul
. . . Klassifizierung
Wohnen Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwerty-1)/11
i
Klassifizierun
Erholen Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 . =1-(Kennwert,;-1)/11
. . . L Klassifizierung
Biotope Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwert,;-1)/11
. . . L Klassifizierung
Tiere Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Flache Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 . =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Umwelt Boden Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 ¢ =1-(Kennwert,;-1)/11
. . . Klassifizierung
Grundwasser Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Oberflachenwasser Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 & =1-(Kennwerty;-1)/11
Klassifizierun
Luft und Klima Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 . =1-(Kennwert,;-1)/11
i
Klassifizierun
Landschaftsbild Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 . =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Landschaftsraum Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 = =1-(Kennwert,;-1)/11
Klassifizierun
Kulturelles Erbe Gesamttrasse Einschatzung Eingriff 1 bis 12 2 =1-(Kennwerty;-1)/11
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—RHEINSPANGE553
2. Bewertung der Varianten — Methodik

Schutzgutbezogene Abschéatzung der voraussichtlichen Eingriffe der
einzelnen Varianten in quantitativer und qualitativer Form

Beispiele:

Schutzgut Auswirkung

Verlust von hochwertigen Biotopen
Tiere und Pflanzen

Beeintrachtigungen von Schutzgebieten (FFH, NSG usw.)

: |
Klima / Luft Verlust von klimadkologisch / lufthygienisch bedeutsamen Flachen

Kulturelles Erbe Inanspruchnahme von Bau- und Bodendenkmalern




@- COCHET CONSULT

—RHEINSPANGE553
2. Bewertung der Varianten — Methodik

Beispiel Schutzgut Menschen:

Indem die Varianten
in die einzelnen
Schutzgutkarten
eingefigt werden,
koénnen die ersten
wesentlichen
Konflikte grob
ermittelt werden.
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—RHEINSPANGE553
3. Bewertung der Varianten — Ergebnisse

Bewertung erfolgt in Form von verdoppelten Schulnoten (1-12)

Grund- Ober- Klima- Land- Land- Kultu-
e Wohnen | Erholen | Biotope | Tiere Fliche Boden w ; flichen- Luft schafts- | schafts- | relles | Summe Rang
anante gewdsser bild Erbe

. 5B

6 B 7 6 11 10 1 9 9 4 8 2 81 10 |

5T 3 6] 4 2 9 6 1 B G 3 7 2 59 6
6aB 5 4 8 4 10 i) 1 9 8 3 4 3 65 7
6aT 2 1 B 2 7 3 1 8 4 2 3 3 41 2
6bB 6 3 i 3 10 7 1 4 5 3 4 3 65 5
6bT 5 1 3 1 7 3 1 3 3 2 3 3 35 1

T 1 1 ] 2 7 2 1 8 3 2 3 3 38 1

8B 11 B 10 7 10 i) 4 10 4 8 B8 5 91 12

8T 4 i B8 4 8 1 4 9 1 5 7 2 69 6
9aB 12 9 10 B 10 4 2 11 2 10 9 5 98 13
9aT 4 7 7 7 7 1 2 10 2 8 7 2 67 7
9bT 10 6] B 6 2 2 B G G 9 2 72

10T 9 2 1 5 7 1 1 1 2 5 9 3 46 3 .
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4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

Verlauf
- Variante 4B
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—RHEINSPANGES53

4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

IDORNERNIAFEN

/4

NSG Luls-
dorfer Weiden

StiWiEerTe

"V77] FFH-Gebiet

- Naturschutzgebiet

Variante | Biotope | Tiere g:::f‘t
1B 12 12 17
2B 12 12 17
3B 10 1 15
4B 15
5B 7 § 10
5T 4 5 6
6aB 8 4 7
6aT 3 2 2
6bB 6 3 5
6bT 3 1 1
iT 3 2 1
8B 10 7 12
8T 8 4 6

9aB 10 8 13
9aT 7 7 7
9bT 6 6
10T 1 5 3
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—RHEINSPANGE553
4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

nfliktschwerpunkt Langeler Polder

Kp

-
-

Ober- Rang
flichen-
Variante | gawasser | 5252M"
1B 6 17
2B 6 17
3B 10 15
4B 15
5B 9 10
\ 5T 8 6
B 6aB 9 7
6aT 8 2
6bB 4 5
6bT 3 1 |
7T 8 1
8B 10 12
8T 9 6
9aB 11 13
9aT 10 7
9bT 8 8
10T 1 3

70



LR

@- COCHET CONSULT

—RHEINSPANGE553
4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B
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Konfliktschwerpunkt dstlicher Ortsrand von Ranzel / Ansiedlung Weilerhof

Variante | Wohnen g::f,t
1B 3] 17
2B 9 17
3B 7 15
4B 15
5B i] 10
5T 3 6
6aB 5 7
6aT 2 2

6bB i] 5
6bT 5 1
T 1 1
8B 1 12
8T 4 6
9aB 12 13
9aT 4 7
9bT 10 8
10T 9 3
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@- COCHET CONSULT

4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

Konfliktschwerpu

e . N
T X

@
(o]

;»f

Betroffenheit von hochwértigen landwirtschaftlichen Boden

nkt rechtsrheinische Landwirtschaf

b

A

sflachen (Teil 1)

Variante | Tiere | Boden g:::f“
1B 12 12 17
2B 12 12 17
3B 11 11 15
4B 15
5B 6 10 10
5T 5 6 6 |
6aB 4 6 7
6aT 2 3 2

6bB 3 7 5
6bT 1 3 1
7T 2 2 1
8B 7 6 12
8T 4 1 6
9aB 8 4 13
9aT 7 1 7
9bT 6 2
10T 5 1 3
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—RHEINSPANGE553
4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

Konfliktschwerpunkt rechtsrheinische Landwirtschaftsflachen (Teil 2)

Land-
Variante "G"E gc,::f: E‘I:::f"
1B 2 12 17
2B 8 12 17
3B 7 12 15
4B 15
5B 1 8 10
5T 1 7 6
6aB 1 4 7
6aT 1 3 2
6bB 1 4 5
6bT 1 3 1
T 1 3 1
8B 4 8 12
8T 4 7 6
9aB 5 g 13
9aT 5 7 7
9bT 5 g
10T 1 g 3
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—RHEINSPANGE553
4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

ntes NSG)

R 2

N DY

Konfliktschwerpunkt Spicher Seen (z.T. gepl

Ober | pang
Tiere | flichen-
Variante gewdsser | E52M

1B 12 i) 17
2B 12 i) 17
3B ih 10 15
4B 15
5B 6 9 10
5T 5 8 6
6aB 4 9 7
6aT P 8 2
6bB 3 4 5
6bT 1 3 1
T P 8 1
8B 7 10 12
8T 4 9 6
9aB 8 " 13
9aT 7 10 7
9bT 6 B8 8
10T 5 1 3
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4. Bewertung der Varianten - Beispiel Variante 4B

. _ Grund- Ober- Klima- Land- Land- Kultur-
Wohnen | Erholen | Biotope Tiere Flache Boden flachen- schafts- | schafts- elles [Summe| Rang
Variante Wasser gewasser e bild raum Erbe

1B 8 12 12 12 12 12 2 6 12 12 12 3 115 17

2B 9 11 12 12 12 12 8 6 11 12 12 1 118 17

3B 7 10 10 11 11 11 7 10 4 7 12 4 104 | 15
4B 10 11 11 10 12 11 6 10 7 8 11 1 108 15

5B 6 8 7 6 11 10 1 9 9 4 8 2 81 10

5T 3 5 4 5 9 6 1 8 6 3 7 2 59 6
6aB 5 4 8 4 10 6 1 9 8 3 4 3 65 7
6aT 2 1 5 2 7 3 1 8 4 2 3 3 41 2
6bB 6 3 6 3 10 7 1 4 5 3 4 3 55 5
6bT 5 1 3 1 7 3 1 3 3 2 3 3 35 1

7T 1 1 5 2 7 2 1 8 3 2 3 3 38 1

8B 11 8 10 7 10 6 4 10 4 8 8 5 91 12

8T 4 6 8 4 8 1 4 9 1 5 7 2 59 6
9aB 12 9 10 8 10 4 5 11 5 10 9 5 98 13
9aT 4 7 7 7 1 5 10 2 8 7 2 67 7
9bT 10 5 6 2 5 8 6 6 9 2 72 8
10T 9 2 5 1 1 2 9 3 46 3

Insgesamt landet die Variante 4B auf Rang 15.

75



Y LN

RHEINSPANGES53

WWW.STRASSEN.NRW.DE

Ruckfragen und Diskussion




'”,,.

Straf3en.nrw.

Landesbetrieb Straffenbau Nordrhein-Westfalen

Variantenauswahl: Methodik der Abwagung
Dr. Manfred Hel3, KOCKS CONSULT

Y LN

RHEINSPANGESS53

WWW.STRASSEN.NRW.DE



KOCK
Q\ 4. Begleitkreis INGENIEURE

==RHEINSPANGES53

Einleitung

Methodik:

1. Definition einer Basisgewichtung fur die Zielfelder und Aufteilung
der Gewichte auf die Ziele

2. Sensitivitatsanalyse der Gewichtung der Zielfelder
3. Auswahl der Varianten

4. Validierung der Auswabhl
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGES553

Basisgewichtung

Basisgewichtung — Verkehrliche Wirkung:

Fur die Basisgewichtung werden die dauerhaft wirkenden Kriterien
(Betriebskosten, Reisekosten, Zuverlassigkeit) und die bauzeitlich wirkenden
Kriterien (Bauzeit, Verkehrsbehinderung) im Verhaltnis 2/3 zu 1/3 gewichtet.

. . Gewicht im
) . maBgebendes | Gewicht liber . .
Zielfeld Ziel ] eigenen Kriterium
Modul alle Zielfelder )
Zielfeld
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4. Begleitkreis
Basisgewichtung

Basisgewichtung — Wirtschaftlichkeit:
Die Baukosten werden mit 75 % (30/40) gewichtet, Versorgungsleitungen mit
6,25 % (2,5/40) und die Inanspruchnahme von Nutzflachen 18,75 % (7,5/40)

INGENIEURE

Gewicht im
. ] maBgebendes | Gewicht liber ) .
Zielfeld Ziel ] eigenen Kriterium
Modul alle Zielfelder )
Zielfeld
Autobahnknot
uro aASrS‘SnO N 1,00% 2,50% Einschitzung Aufwand
Verlegung bedeutender
Versorgungsleitungen Rheinquerung 0,50% 1,25% Einschatzung Aufwand
B ] vermeiden
a q Autobahnknoten
Sg&g@ Ay Aco 1,00% 2,50% Einschitzung Aufwand
Wirtschaftlichkeit — , r ,
40% mgbahnknoten 250% 6,25% Soziale },lnd Okonomische
A555 Einschatzung
Inanspruchnahme Sozial 4 Ok och
hochwertiger Nutzflache | Rheinquerung 2,50% 6,25% ozia eE.un hi ONomISene
vermeiden 1nsc "atzung
Autobahnknoten Soziale und Okonomische
2,50% 6,25% . .
A59 Einschatzung
Niedrige
,I, e Gesamttrasse 30,00% 75,00% Baukosten [Mio. €]
Investitionskosten
Summe 40% 100%

26.10.2020
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Basisgewichtung — Umwelt:

4. Begleitkreis
Basisgewichtung

Alle 12 Ziele sind gleich gewichtet

26.10.2020

. . Gewicht im
] ) mafRgebendes | Gewicht iiber ) .
Zielfeld Ziel ] eigenen Kriterium
Modul alle Zielfelder .
Zielfeld
Wohnen Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Erholen Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Biotope Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Tiere Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Ll 2,50% 8,33% Einschitzung Eingriff
30%
Grundwasser 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Oberflachenwasser Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Luft und Klima Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Landschaftsbild Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Landschaftsraum Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Kulturelles Erbe Gesamttrasse 2,50% 8,33% Einschatzung Eingriff
Summe 30,00% 100,00%
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4. Begleitkreis INGENIEURE

Sensitivitatsanalyse

Gewichtung der Zielfelder

Wirtschaft-

lichkeit | UMWelt
40% 30%

33,4% | 33,3%
30% 30%
30% 40%
50% 25%
26% 37%
25% 25%
25% 50%

26.10.2020

Die Zielfeldgewichtung wird in einer
sinnvollen Spannbreite variiert.

Das hdchste Gewicht eines Zielfeldes
ist 50 %.

Das niedrigste Gewicht eines
Zielfeldes ist 25 %.

Die Summe der Gewichte ist immer
100 %.

Im eigenen Zielfeld wird die
Gewichtung der Ziele untereinander
beibehalten.
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Gewichtung der Zielfelder

Wirtschaft-
lichkeit

Umwelt

4. Begleitkreis
Sensitivitatsanalyse

Varianten

V1B

V2B

V3B

V4B

V5B

V5T

VéaB

VeaT

VébB

V6bT

v7T

V8B

V8T

V9aB

V9aT

VobT

V10T

40%

30%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

43%

42%

50%

51%

62%

48%

70%

52%

63%

49%

52%

63%

49%

64%

48%

49%

54%

Rang alle
Zielfelder

16

17

10

14

12

11

15

13

33,4%

33,3%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

43%

42%

50%

51%

60%

49%

68%

54%

62%

51%

53%

61%

50%

62%

49%

50%

56%

Rang alle
Zielfelder

16

17

11

14

10

13

15

12

30%

30%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

46%

45%

53%

55%

60%

48%

66%

53%

61%

50%

52%

60%

50%

61%

49%

52%

56%

Rang alle
Zielfelder

16

17

15

13

10

12

14

11

30%

40%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

41%

40%

48%

49%

59%

51%

67%

56%

63%

54%

56%

59%

52%

59%

50%

51%

58%

Rang alle
Zielfelder

16

17

15

14

12

10

13

11

50%

25%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

42%

42%

48%

49%

65%

47%

73%

50%

65%

47%

49%

67%

48%

69%

46%

46%

51%

Rangalle
Zielfelder

16

17

10

12

13

11

15

14

26%

37%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

44%

43%

51%

53%

58%

50%

65%

55%

61%

53%

55%

58%

51%

58%

50%

52%

58%

Rangalle
Zielfelder

16

17

12

10

14

13

15

11

25%

25%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

49%

49%

58%

60%

59%

48%

64%

51%

59%

47%

51%

60%

49%

61%

48%

53%

57%

Rang alle
Zielfelder

12

14

16

10

17

11

13

15

25%

50%

Zielerreichungs-
grad alle
Zielfelder

38%

37%

45%

45%

57%

53%

66%

60%

64%

59%

60%

56%

54%

55%

51%

51%

61%

Rang alle
Zielfelder

16

17

15

14

11

10

13

12

26.10.2020

Es zeigt sich, dass
mehrere Varianten
unabhangig von der
Gewichtung der
Zielfelder immer die
vorderen Range
besetzten.
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4. Begleitkreis INGENTEURE
==RHEINSPANGE553 :
Variantenauswahl

Mittelwerte der Rangfolgen und Mittelwerte der Zielerreichung
aus der Sensitivitatsanalyse.

W1l | Wl | Wl | W1 | W2 | W2 | W2 | W2 ]| W2| W2 |[W2]| W2 /| W2| W3 | W3 ]| W3 | W4
Module 118 | 1.1B | 1.1B | 1.1B | 2.1B | 21T | 21B | 21T | 2.1B | 21T | 2.2T | 2.3B | 2.3T | 3.1B | 3.1T | 3.1T | 4.1T

der Varianten L1 L2 L3 L4 L5 L5 | L6éa | L6a | L6b | L6b | L7 L8 L8 | 19a | 9a | L9 | L10

01| O1 | O2 03 02 ( 02| O3 | O3 | O4 | O4 | O3 | O3 | O3 | O3 | O3 | O5 | O5

Varianten V1B | V2B | V3B | V4B | V5B | V5T | V6aB | V6aT | V6bB | V6bT | V7T | V8B | V8T | V9aB | V9aT | VObT | V10T

Mittelwert der
Rangfolgen
Rangfolge der
Mittelwerte

15,50 | 16,63 | 11,00 9,50 | 5,00 (13,50 1,00 | 7,50 | 3,00 {11,13| 8,00 | 4,63 11,63 | 3,38 | 14,38 | 11,63 | 5,63

16 17 10 9 5 14 1 7 2 11 8 4 12 3 15 12 6

Mittelwert der
Zielereichung
Rangfolge der
Mittelwerte

43,2%|42,5%(50,6% | 51,6% |60,0% (49,2% |67,2% | 53,8% (62,3%|51,2% | 53,6% | 60,5% | 50,4% | 61,1% | 48,7% | 50,7% | 56,2%

16 17 12 9 5 14 1 7 2 10 8 4 13 3 15 11 6

Vertiefte

V4B | V5B V6aB | V6aT | V6bB V7T | V8B V9aB V10T
Untersuchung
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGES553 :
Variantenauswahl

Fur die Variantenauswahl werden die Ergebnisse der
Sensitivitatsanalyse der Zielfelder herangezogen. Dadurch wird eine
gewisse Bandbreite der Gewichtung bei der Variantenvorauswabhl
berlcksichtigt.

Die vorderen 9 Range belegen die gleichen Varianten sowohl beim
Mittelwert der Rangfolge als auch beim Mittelwert der Zielerreichung.
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4. Begleitkreis INGENIEURE
==RHEINSPANGES553

Validierung der Auswahl

Die Validierung der Auswahl erfolgt durch Variation der Zielgewichtung innerhalb
der zugehdrigen Zielfelder.

Die Auswahl gilt als valide, wenn die Uberwiegende Anzahl der Range 1 bis 5 in
der Gesamtbetrachtung den 9 Varianten zuzuordnen sind.

Erlauterung fur die nachfolgenden Tabellen:

Varianten

n Ziel

NNES
N}

Ifelder Wirtschaftlicl
% | 63% | 49% | 64% | 48% | 49% | 54%

=== Rangfolge der Varianten
aEn bei Beriicksichtigung
EXEAL SR CEmEa aller Zielfelder
= e [_|Rang 1 bis 5

% | 50% | 62%

46
14| 13|65
48%

leea)
48
0
46% | 46% | 59%
7%
52%

§ls[8[s(5]s 8]
2

Moglichst viele [] sollten in den Ergebnisspalten stehen,

die den 9 gewahlten Varianten zugeordnet sind.
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4. Begleitkreis
==RHEINSPANGE553
Validierung der Auswahl

Verkehrliche Wirkung

Varianten

V1B | V2B | V3B V9aT | VObT

Rangfolge Gesamt bei Basisgewichtung In Zielfelder Wirtschaftlichkeit und Umwelt
43% | 42% | 50% | 51% | 62% | 48% | 70% | 52% | 63% | 49% | 52% | 63% | 49% | 64% | 48% | 49% | 54%
16| 17 (10| 9|5 (a1 |7 [3]12]s8|[4]uu|2]|[1s]13]s
24% | 44% | 51% | 52% | 61% | 47% | 68% | 50% | 62% | 48% | 50% | 62% | 48% [ 63% | 46% | 48% [ 54%
16|17 8| 7|5 |1af[ 2] o3 |12[w0]4]13]2[15]11]€s
47% | 47% | 55% | 54% | 60% | 45% | 65% | 47% | 60% | 46% | 46% | 59% | 44% [ 59% | 42% | 48% | 54%
10| 1226 | 8|3 [a5] 2|12 ]14[13[5]16]4]17]09]7
47% | 46% | 54% | 53% | 61% | 47% | 66% | 48% | 62% | 47% | 48% | 60% | 46% | 61% | 43% [ 48% | 54%
14 [ 15[ 7| 8] 313192 |1n2[n|s5]16|4]17]10]cs
40% | 39% | 46% | 48% | 64% | 50% | 73% | 56% [ 66% | 52% | 55% | 66% | 53% [ 68% | 51% | 50% [ 54%
16| 17 [ 15| 14| 5 [12] 2|6 [ 4107 [3 ]9 2][1]13]s
38% | 38% | 45% | 47% [ 65% | 51% | 75% | 58% | 67% | 53% | 57% | 68% | 54% | 70% | 53% | 50% | 54%
16| 1715|145 (12|16 |47 [3] 8] 2] [10]]13[9
40% | 39% | 46% | 47% | 66% | 52% | 75% | 57% | 68% | 53% | 57% | 68% | 54% [ 70% | 52% | 50% [ 55%
16|17 [ 15|14 5 | 1226 ]| 4|07 [3]9 |2 [11]13]38

Zielfeldbewertung (Sensitivitat):

Wenn die dauerhaft wirkenden Kriterien deutlich stéarker als die bauzeitlichen Kriterien gewichtet
werden, erreichen die Nordvarianten ihre hochste Zielerreichung. Bei paritatischer Gewichtung
oder starkerer Gewichtung der bauzeitlichen Aspekte haben die Briickenvarianten, mit den
konfliktarmen Autobahnknoten W2, W3 und O3, ihre hdchste Zielerreichung.

Gesamtbewertung (Ubrige Zielfelder = Basisbewertung):
Die ersten 5 Range sind in 35 von 35 Fallen mit der Variantenauswahl abgedeckt. Die
Variantenauswahl bertcksichtigt das Zielfeld Verkehrliche Wirkung angemessen.
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Validierung der Auswahl

4. Begleitkreis

Wirtschaftlichkeit

Zielfeld Wirtschaftlichkeit Varianten
3 c g < ‘:::1 T c 2 2 g 2 E
%
5225238 s2<[e5<s8gEesY 5
290 |32 g2 £z L |E=T|E = ¢ =
2o S5t o3 es|lEsslEs (s s| £ b
B2 B2 8588352338 3§ V1B | V2B | V3B V9bT
ERgfas|PRE|FEYSEG|TE E| 2
S5 tElg 5825 5/ @ E|lcs 9 g|c o & =
w9 g|w 3Bl Jc 3 Fle T 2O [
o P 3Y 2 ole 2 >c Z2 e 2Tl E > &
g2 |832E|52 [T8 7| 8ET® <
> > o> < £ 0 e @
> > =4
Gewicht im Zielfeld (Summe = 40) Rangfolge Gesamt bei Basisgewichtung in Zielfelder Verkehr und Umwelt
43% | 42% | 50% [ 51% | 62% 70% | 52% | 63% | 49% | 52% | 63% 64% | 48% | 49% | 54%
10 (05|10 (25| 25| 25300
16 17 10 9 5 14 1 7 3 12 8 4 11 2 15 13 6
41% | 40% | 48% | 49% | 54% | 56% | 60% | 60% | 55% | 57% | 55% | 54% | 55% | 54% | 53% | 54% | 57%
1,0 |1 05| 1,0 | 2,5 [125| 2,5 | 20,0
16 17 15 14 12 5 1 2 7 4 6 11 8 9 13 10 3
41% | 40% | 47% | 48% | 52% | 58% | 57% | 62% | 53% | 59% | 56% | 52% | 56% | 52% | 55% | 56% | 58%
10 (05| 10| 25 |150( 2,5 |17,5
16 17 15 14 13 4 5 1 10 2 6 12 7 11 9 8 3
43% | 42% | 49% | 50% | 64% | 43% | 72% | 47% | 67% | 46% | 48% | 66% | 45% | 67% | 43% | 46% | 51%
10(05|10 (00| 00|00 ]375
16 17 8 7 5 15 1 10 3 12 9 4 13 2 14 11 6
42% | 42% | 49% | 50% | 62% | 47% | 71% | 51% | 64% | 49% | 51% | 64% | 48% | 65% | 47% | 48% | 53%
00|00 (00]|25]|25]|25/(325
16 17 10 9 5 14 1 7 3 11 8 4 12 2 15 13 6
42% | 41% | 48% | 50% | 64% | 42% | 74% | 46% | 68% | 45% | 47% | 67% | 44% | 68% | 42% | 45% | 50%
00| 00(|00]|00](O00]O00 |400
15 17 8 7 5 16 1 10 3 11 9 4 13 2 14 12 6
43% | 42% | 49% | 50% | 60% | 49% | 66% | 53% | 61% | 51% | 52% | 60% | 50% | 61% | 48% | 51% | 55%
20 (10 (20|10 (50| 10 |28,0
16 17 14 11 5 13 1 7 2 9 8 4 12 3 15 10 6

Zielfeldbewertung (Sensitivitat):

Die Zielerreichung der Tunnelvarianten ist dann hoch, wenn die Inanspruchnahme

hochwertiger Nutzflachen im Modul Rheinquerung stark gewichtet wird.

Gesamtbewertung (Ubrige Zielfelder = Basisbewertung):

Die ersten 5 Range sind in 31 von 35 Fallen mit der Variantenauswahl abgedeckt. Die
Variantenauswahl berlcksichtigt das Zielfeld Wirtschaftlichkeit angemessen.

26.10.2020
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4. Begleitkreis

Validierung der Auswahl

Umwelt

Zielfeld Umwelt Varianten
— | T 5
s = o 7] el £
. g E 28| |3 3|2
S| 8|8 e|le|s|8|E|EIE|2|s
|| E|E|S s 3|2 |Z| 2|28 = ||viB|v2s|v3B V8T V9aT [ V9bT
§ Z|lglelz|a|s|[R|€]|8]|3 £
g g 5157|552
o[ & 2 I 8)| o
o 3 o
Gewicht im Zielfeld (Summe = 30) Rangfolge Gesamt bei Basisgewichtung in Zielfelder Verkehr und Wirtschaftlichkeit
43% | 42% | 50% | 51% | 62% | 48% | 70% | 52% | 63% | 49% | 52% | 63% | 49% | 64% | 48% | 49% | 54%
e e e e R R e e R 16|17 (10| 9| 5 |14 1] 7|3 |122]8 ]| 4 || 2]|15]13]6%
41% | 41% | 49% | 49% | 62% | 49% | 70% | 53% | 63% | 49% | 53% | 62% | 50% | 63% | 48% | 48% | 52%
4,5(2,712,714,5(15(2,7|1,511,5(1,5|2,7]2,7[1,5 16 |17 (12|15 |13 1|6 2|10 7| 4| 9] 3[15]14a]3s
42% | 41% | 50% | 50% | 64% | 55% | 76% | 62% | 68% | 57% | 62% | 67% | 60% | 69% | 58% | 56% | 61%
7.8[2.4(2,414,211,212,4 [1,2 1,2 1,2 2,412,4]1,2 16 |17 (1|15 5|3 1] 73|16 a9 2|10f12]:s
40% | 40% | 48% | 49% | 62% | 49% | 71% | 54% | 64% | 50% | 53% | 62% | 50% | 63% | 47% | 48% | 52%
4,2(2,412417,8(1,2|124|1,2]11,2(1,2|12,412,4[1,2 16|17 | 13|15 |12 1]6| 29| 7| 4 |10] 3 ][15]14]3s
40% | 40% | 48% | 49% | 63% | 49% | 70% | 54% | 63% | 49% | 53% | 62% | 50% | 62% | 47% | 47% | 51%
60(1,5145|75(1,5|1,5|1,2(0,3]1,5|1,8(18]0,9 16 |17 (13|12 31| 1] 62|10 75| 9] a4|1af|i15]3s

Zielfeldbewertung (Sensitivitat):
Wenn das Schutzgut Wohnen stark gewichtet wird, haben die Tunnelvarianten relativ hohe

Zielerreichungsgrade. Die Nordvarianten haben ihren hdchsten Zielerreichungsgrad bei

gleichméafiger Gewichtung aller Schutzguter.

Gesamtbewertung (Ubrige Zielfelder = Basisbewertung):

Die ersten 5 Range sind in 25 von 25 Fallen mit der Variantenauswahl abgedeckt. Die
Variantenauswahl bertcksichtigt das Zielfeld Umwelt angemessen.

26.10.2020
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==RHEINSPANGES553

Ausgewaéahlte und mit dem Landes- und Bundesverkehrsministerium
abgestimmte Varianten fr die vertiefte Untersuchung.
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Weiteres Vorgehen
Rudiger Daumer, StralRen.NRW
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Wie geht es weiter? Straflen.n w.

Wir stehen hier

2018 2019 2020 2021

718 lol10l112]1]2]3]als]6]7]e]olt0l11]12]1]2]3lals]6]7]8lolt0fi1]12]1]2]3]4]5]6

Verkehrsuntersuchung

Umweltvertraglich- Planungsraumanalyse
keitsstudie, Vertiefende Raumanalyse
FFH-Vertraglich- Wirkungsprognose / Variantenvergleich
keitspriifung  FFH-Vertraglichkeitsprifung

Stufe 1 Grundlagenermlttlung
Grobvarianten Grobvarianten
Geotechnische Machbarkeit
untersuchung . .
Immissionen Larm / Luft
Variantenauswahl
Linie A553
Stufe 2 Autobahnkreuze / Anschlusstellen
Vertiefte Geotechnische Bewertung
Untersuchung Immissionen Larm / Luft
Technischer Varantenvergleich
Zusammenfiihren Technik und Umwelt

Die Auswahl sinnvoller Varianten wird nun vertiefend gepruft.
Mitte 2021 soll dann die Vorzugsvariante feststehen.

92 | Rheinspange 553 — 4. Politischer Begleitkreis | 28.10.2020
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Verzahnung von Planung und Beteiligung ﬁ'!’,‘!!’ﬁ“ﬂ:‘h“%.

Vorplanung & Linienbestimmung

Dez NET Feb

W

8. Sitzung
Dialogforum

efig
5. Politischer
Begleitkreis

2. (Online) 3. UVs-
Infomesse Abstimmungs-

\ / termin

Varianten-
vergleich Umwelt

Ergebnisse des
Pa2 Termins;
Vorstellung der
Vorzugsvariante

W

6. Sitzung
Dialogforum

[ ] ° [ ]
.-.
AN :
Pa2 Termin
Autobahn 3. Infotour

7. Sitzung

Dialogforum GmbH

4. Politischer
Begleitkreis

Bei Bedarf ggf. Vorauswahl

,Blick in die
Werkstatt”

Vorstellung und
Diskussion vertiefend
zu priifender
Varianten

Vorzugsvariante

3. Infomesse
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Online-Infomesse (28.10. — 06.11.) StraBen.n w

Landesbetrieb Straffenbau Nordrhein- Wesffclen

Die Varianten zur Untersuchung

auf einen Blick
veranschaulicht in einer interaktiven
Karte und in kompakten Steckbriefen

Das methodische Vorgehen bei
der Auswahl

verstandlich erklart in Videos der
zustandigen Planer und Gutachter
Antworten auf |hre Fragen

zur Wahl der zu untersuchenden
Varianten durch das Planungsteam

On“ne_l nfomesse Die nachsten Schritte zur

" Ermittl der Vi lant
zur Rheinspange 553 [itiaike s
28.10. bis 06.11.2020 — rund um die Uhr

www.rheinspange.nrw.de \
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Vielen Dank und auf Wiedersehen!




